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I D Le carburateur SOLEX 26 VN comporte
les plus récents perfectionnements de la technique, alliés & une extréme
simplicité. Du modéle « Tous terrains », il a &té spécialement étudié
pour répondre de facon parfaite aux conditions d’emploi en incli-
naisons variées et assurer en toute sécurité une alimentation correcte
des moteurs. .

Ces caractéristiques font du SOLEX 26 VN un carburateur tout

nes

spécialement adapté & 'équipement des moteurs marins appelés & -

onctionner sous des inclinaisons importantes.

il | D’AIR UNIQUE : L'air
du ralenti, ue l'air d’aération de cuve sont
prélevés dans l'entrée d’air principz?]e et passent ainsi nécessairement
et en totalité par le filtre & air.

Cette disposition a le double avantage d'interdire I'entrée des pous-
siéres et de rendre la consommation pratiquement indépendante de
I'état de colmatage du filtre & air, la richesse du mélange restant
constante.

il. — DEPART A FROID : La mise en marche & froid est assurée
par un volet de départ commandé a la main, & l'aide d'un levier &
bouton moleté ou d'un levier standard pour commande a distance.
Le carburateur 26 VN étant généralement applicable & des moteurs
comportant un régulateur mécanique, qui agit sur le papillon de gaz
du carburateur, le dispositif de départ a froid par volet est spécialement
indiqué. En effet, 4 I'arrét du moteur, le papillon de gaz reste norma-
lement largement ouvert sous I'action du régulateur.

\ 2 /

! » {1 Un gicleur de ralenti tubé (g) alimente le moteur
a faible régime. Conjugué avec la vis de richesse (W), ces deux éléments
permettent de réaliser un réglage précis du mélange air-essence au
ralenti. Le régime du moteur au ralenti est réglé a 'aide d'une vis de
butée de ralenti. e

CA JRATEUR PRINCIPAL : En marche normale, I'ali-
mentation du moteur est assurée en essence par le gicleur d'alimen-
tation (Gg) et en air par la buse d’air (K). Le débit du gicleur d’ali-
mentation peut étre réglé au moyen d'une tige pointeau & bouton
moleté. Cette disposition permet de faire varier le débit du gicleur
d’alimentation (Gg). I est possible, par un réglage du débit du gicleur
d’alimentation, de rendre le carburateur utilisable avec des carburants
différents. L'automaticité du dosage est réalisée par une entrée d'air
calibrée par I'ajutage d’automaticité (a).

Au-dessous de l'ajutage d automaticité est situé un tube percé de trous
latéraux, dénommé tube d’émulsion (s). Cette piéce ne doit pas étre
modifiée.

i NIVEAL ONS N Un flotteur double (F) & bascule
régle le niveau d'essence dans la cuve de I'appareil, en agissant sur le
pointeau (P) qui ouvre et ferme l'arrivée d'essence deés que le flotteur
amorce un mouvement de descente ou de montée. Cette disposition
assure un niveau régulier et constant et, par suite, une alimentation
ggrrecte du moteur pour des inclinaisons, en tous sens, de l'ordre de
D
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a. Ajutage d’automa-

K Buse d’air. V1 Volet de départ.
ticité. P Pointeau. W  Vis de richesse de
F  Flotteur. ¥ Tube de ravalement ralenti.
Gg Gicleur d'alimenta- d'essence, Porte - gicleur d’ali-
tion, s Tube d'émulsion. mentation.
g Gicleur de ralenti. ¥ Papillon de gaz.
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VIi COl DE GAZET VOLET 27 . Lelevier
de commande du papillon de gaz ou du volet de départ peuvent étre
montés, suivant les applications, & droite ou a gauche du carburateur,
par rapport a l'entrée dair.
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VI ROI T VIDA -+ Un robinet de vidange peut
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étre monté a la partie inférieure de la cuve pour permettre
I'élimination des impuretés et. le cas échéant. un changement de

carburant.
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T'UBE RAVALE NT IYES {CE : Lors du fonc-
tionnement du moteur & bas régime, pleine c arge, 1l peut se produire
un refoulement d'essence dans l'entrée d'air du carburateur. Pour
éviter une fuite de ce carburant vers l'extérieur. on a dispos¢ un
tube de ravalement (r) dont une extrémité est placée au point bas
de l'entrée dair et l'autre extrémité en aval du papillon.

En retombant au ralenti, la forte dépression régnant dans le tube (r)
permet d'évacuer vers le moteur I'essence pouvant rester dans I'entrée

" Ralent: ..

7: VIS DE RICHESSE DU RALENTI

(en vissant on réduit la richesse et inversement;

[ VIS BUTEE DE RALENT!
| (régle la vitesse du moteur)
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